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Til min t re gled fonaltc redakl ren at

det muLig n ville komme ul el nummer til
av "huMbuG" ~'r if. m0let 31. auguSI cer­

OIll layout. trykking og di tribu -j n kunne
'kje midt i ferietid n. D I b lyr aljeg rnA
ri nok en fundering ut a fingrene.

R er igjen gjennomf0n IiI lor gl de
for dellageme. i hadde mcd 10 amcrika­
nere i en ~r nn m. om hadde hake lipp
omtrent heIe lUren. De kunne ikke a full-
r I miljoet. naluropple\'cl enc. dc nydelig
reo laurene biler og folket :om ar med. De
var mektig imponen a arrangement ko­
miteen III kunne tilnoe likl I11cd el
Sl n antall biler. I komite n k--un be lod
av KnUI og Roy viII de ikke U'O p . At de
vii re lamerc ~ r CR i England. hvor d
for liden bor. viJ ook b t)' at i m' reo er­
vere Doen pia 'er Iii ullendin er ne t ar.
Ja. aprop ne ·te r·f! meddelt lUrgene·

raj Knul al det g' ne Ie r blir tur, da
rned tan fra B Ik j~ g med enlrale
Ullel yang og Y, '. III vern lling. ste·
d r, Vi var vidl inn III Vi •• under lIret.

CR. Gled d re kj<ere m dlemmer til
De Ie. N R!
Bya Knul og R y gj¢r for l11l,;dlcmmen i
NMGK, er l"anlasti ok. enk om aile med·
lemmer hadde gjon en iii n r kdel av h a
di e to gj r. da h dde d t <en moro
v<ere i Iyret.
1mine ville te fund ringer har jeg h p~l

p. ,Ill n g arb idel ~ r al MGK kunne
ulyikle eg Iii f~lgende:

Slyrel: m1ann. vi ·dormann.. ekrela:r,
kasserer og slyremediem.
Sentre (12 lk.): eder g k mbinen. 1::.

ret<er og ka serer.
Regislre: F0r 19 6. 19 6 - I - . MG.

elC.: 1GB. I lodeme Midoel og GF.
lenland kOnlakl.

Tekni kkoniakt.
ror ikring komakt
Turkomiu! (3 - 4 peTSone:)

Delle ille involvere 42 personer som be­
lyr ca. 6% av medlem mlU en.
Hadde i kunnet dele de! arbeid 'om mll
U!f~re pa di e·L medJemmer. ville de!
ikke bli mange !imene i Aret p her. til
glede for dem selv og de re terende ca. 640

medleml11er.
Ta i et lak for klubben du (eller din fasle
C odri vcr) og:<1.

Det har eHer. v<en en del endringer i de
bestilende erv:
Vi lakker blgrid og John Barrett ~ r mer
enn 10 a megel aktiy! irke om register­
f0rer for MGA. De har <en ildsjcler i
klubben og . pnc! ~in hjem for MG-foLkel
r etter ar iii tor glede for de f1ere huodre
om har m tt pp irene 10P.
om ny regi. tcrf0rer for MGA vi! vi f1I Are

Chri. len en. KriSlian and, som virkelig far
noe 11 f01ge opp,
Rcgi lerf0rer for Illoderne Midgel. Jan
Bent en ier ogs lukk for eg Cller mange
rs virke for el sladig vok end Midget.re­

gister. Han etterfolge. a Per Anders
igtun, om cd iden a a:re tyremed-

lern, tar pA s g Midgel-registerel.

Takk for meg. Som lidligere agl il jeg
f01ge akli I Oled og i fremLiden.
Lykke til med en fon att akti oesk IG
Klubb.

Einar

F0rstesidebilde: Et vakkert syn der vore gamle og nye MG'er 1130 i tolletl er samlet po plenen Foran cerverdige
Kvikne Holel i Baleslrana.
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"BILEN MIN" .

80m vi I/emfe i forrige 1lIU1l11ler a.v "huMbuG" vii vi farsl1ke aiti i SUl/U! el/ serie ul/der vig­

I/cllell "BILEN MIN". Vi opploN/rer derlor /IIedfemmclle til Ii sende iI/II sill !listodc om bi­

fell (elle) /IIedfatos til redllktprell.

FfJrst lit cr Are C"ri~·tensellIra Kristiallsand. Hvem sum bUr /leste er opp til dere medlem­

mer!

MGA-prosiekter med stil over •••

=H~ Are Christensen

3

leg er et noks,' nytt medlem av MGK.
Etter aha m ttall de 'iste nllmmer a
"huMbuG" i po ten, tikk jeg Iyst til 11 ·k.ri­

ve i bladeI om mine [0 MGA-prosjekter.
Dcl hal' alltid \'~rt ell stor dr¢111 akllnnc
skaffe eg en "gamme)" bil, og heist cn
som en fikk lill vind i hcirct <IV {\ kjere. I
)998 reiSle et familiemedlemtil U.S.A ug
da begynte ballen arulle, tiden val' inne .
leg sa meg III nocn mo:rker SOI11 kllnne
werc aklllcllc og endte 01'1' med en MGA

1500. 1959 mod. Eitel' en del leling fant
jeg en Dayton ( Ohio) til riktig kvalitcl og
pris. Urestallrert. men hell kompletl og aile
detnljer val' pA bilen . All k ntnkt foregikk
I'll Intel'nell og telcron .
Fikk hjelp" over lhere" til transport bilen
val' jo ikke kj¢rbar. Den matte pa trailer til
California og videre med b, [ til Drammen.
Henra bilen i Drammen en dag i augll t

1999.
Det stod en stor hilscn fra forrige eier pa

frontrura, som hadde hatt bilen i 27 ar. "fill
brake tluid ,nd water and have some flln ...
Oct visle seg at d~l val' lill mer som n1< tte

til ~ I'll mbil n kj¢rbar og fft regi ITerl. Je
fikk noen fint: tesllllrer der.ne hpsten, men
bilen ble tidlig tan inn i vurmen for utbe­
dringer og restaurering. leg hal' hatt den
klar hver Val' og na cr hele bilen gjennom­
gutl. Hal' l1t\tt mange line turer og ist som­
mer val' vi i Sverige ( NSCR ). I I' star
Ye. llandel pa programme!. Vilren 2001
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MGA-prosjektelle til Are Christensen er
brakt vell i havn, og na kan han bare cruise
nmdt i sine vakre veteraller.

huMbuG

MGA/MGB/MG Midget

4 stk. Champion Plugger (Champion)
5 stk. Pluggledninger (Champ. silikon)
Stift (Lucas)
Rotor (Lucas)
Fordelingslokk (Lucas)
Bensinfilter (std.)
Oljefilter (Champion)
2 stk. Luftfilter (innsats type)

No har vi bl.a. fslgende tilbud:
MG SERVICEPAKKE
Servicepakken inneholder det viktigste man trenger for en 20.000 km ser­
vice. Men et poeng er vel ogso at delle nc.ermest er som f0rstehjelpsutstyr 0
regne, og er derfor minst like viktig som reservehjul po turer.

MGA 58·62
DINMG-Pris: 798,- inkl. moms
(veil. pris: 976,-)

MGB 62 - 72 mod.
DINMG-Pris: 748" inkl. moms
(veil. pris: 948,-)

MGB 72 . > (45D4 Fordeler)
DINMG-Pris: kr. 728,- inkl. moms
(veil. utsalg: 929,-)

GOODRIDGE bremseslanger i rustfritt flettet stal for
MGF, MGA (1500/1600), MGB, MG, Midget, MGC. Fro kr. 598" inkl. moms.
For set! med tre slanger (2 stk. foran, en bak).

Nye forgassere
MGA/MGB/MG Midget 1500:
1 1/2 SU 3.596,- inkl. moms (par)

Forniklede Luftfilter
MGA/Midget/MHGB/MGC kr. 350" for et set! inkl. moms

Fjcerer bak
Oppgraderte 7 blad inkl. aile foringer: 698" pro stk. inkl. moms.

Bessk 055 pO: www.dinmg.no
Tilgjengelig 24 timer i d0gnet - 7 dager i uken

var jeg pA Ekeberg og pa vei hjem kom jeg

over en MG til. Det var en MGA 1600,
1960 mod som kom fra Hou ton i Texas.

Den kom til Norge for 10 ar siden, men ei­

eren badde aldri kommet belt i gang rned

re taureringen. leg ga ham et bud og der­
med var MGA'en pa vei til Kri. tian and.

leg be ternte meg for at denne bilen kulle
restaureres pa en annen mate enn den f0r­

ste A'en . Bilen ble totalt plukket ned, all

ble sandblAst og lakka opp pil. nytt. Og til

jul gikk bilen Iii hellakkering . Mange bun­

dre limer i gara jen og pajobb . men siden
dette er yrkel mitt ser en jo nok il. " lySI "

P det. Deler er det bra tilgang pil. og mang
en pakke fra England, Holland og U.S.A
bar del blin . Jeg var en tur i England i fjor

sommer og bes¢kle Bob We t, en MGA­

spesialisl som har henta over 700 MGA'er

fra U.S.A til England. Del var moro ase

hvordan en proff re taurerte biler pa be-

lilling.
1 disse dager holder jeg pa med monlcring

og oppbygging av MGA'en, slik al den blir

kj¢rbar om ikke altfor lenge.

Bilen ble for kort tid siden regi trert uten

en eneste anmerking .
Begge MGA'ene e'r L.M.K- forsikra ,den

ene som restaurerings-pro jekt .

10% rabatt pi
deler hos Moss
Ved siden av MG Owners Club er Moss
kan 'kje den st¢rste leverandflren av MG­
deler. Del er mange av NMGKs medlem­
mer som benytter nettopp Mos ,og i dcn
forbindelse er det verdt alegge merke til
at Mo (Darlington) gir 10% rabatt til
NMGKs medlemmer. Skal du be tille
deler fra firmaet, rna du oppgi at kJub­
bens medlemmer har J0% discount og
referere til avtale mellom Mark Brown
og John B31Tetl.
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Knllt Borge" hnrfllnnet sin "talerstol" i

Balestralld mellS hall instruerer for afa
plass 117 de over 130 bilelle foran llOtenel.

-Ikke parker cler for pokker I

Kulinarisk opplevelsen i del fri ·
hoydepunklel under 6rels NSCR

=:~ Jan SIJdtker

el m redaktilren debulerte om "rallyf0­

reI' " i arels Norwegian Sport car Rail . hal'
han annelig kj~rt nok "rally" over
Hardangervidda opp gjennom Mene, b de j

prival og embe!s medfilr til, vile Iwilke

naruropplevelser man far ra del i over fjell
og langs fjord p Ve llandel.

Og ,reI jubileulll -rally ble lkke mindre
opple el escik, del' vi fOnJIelig su Ie frem i
pen billil min bcdre hal dels ofle Slore

forrvilelse. Del finues knapl DOC l~rre

oppl velse enn' ri en apen bil i godl Vail',

og nar bilen i lillegg fungcrer ulen plcu og

lyle. mA del bli velLykkct del hele.

For mange av de 130 ekvipasjene var nok
SCR g' arcLS" tore lyrkeprilve". pe­

ieIL ~ I' de eld.lc TD'enc. Men hcldigvi.

gikk del mesIC bra, borrscn fra el par uhell
av reknjsk karakrcr.
AIL i all hie mrs Sponscar Rally ell gedj­

gcn uk css fra cnd lil annen. og da mcd



6 huMbuG

, ,'kkef.• Torn S I .
'k Etcr.

'J Brua"" .
li ferg6l1 1I

. TD Jortll,igel P
£11 herllg

fredagens tUI fra

Geilo Lil Ulvik og

lunchen pa grcs et

innerst i
Osafjorden sam del

disiderte h¢yde­

punkt U11der hele

turen. Sa tett inn­

under

Hardangervidda gar
det ikke an 1i kom­

me med srupbrattc

fjell pa over 1400

meters h¢yde rett

over hodet.

Eller for asi som

formannen Ultrykte

del euer II vrere

kommet rrygt tilba­

ke til S0rlandet:

-Fredagen i Osa er

den fJotte te opple­

velsen vi har hatt

gjennom Sportscar

Rallyets 10 arige

historie I

Og takken for el

flott anangemenL

gar uforbeholden IiI

radarparet KOUI

Horgen og Roy

Rage. Dere. forar­

beide og gjennom­

f~'lfing er viklig for

anangemeDtC1S

fremtid. Sport.scar

Raj Iyet etter yare

rerverdige MG'cr i
et fumastisk Iys,

noe omjeger hell

ikker pi\. at andre

merkeklubber mis-

unner ass.

SOLOG REGN
ISKJ0NN

FORENING.
Nl't hIe ikke lIrels

Sportscar Rally

bare hjems0kl av

sol fra bIll himmel

og temperaturer

opp mot de 25 gra­

der. Vi ftkk en blan­

ding av del vrer vi

rna vrere forberedt

pit nar vi kj0rer i

fjellel og langs yare

fjorder.

Pii turen til Geilo

lorsdag fi kk de fles­
Ie av oss noen skik­

keljge regnbyger i\.

han kes med. entea

vi startet fra Oslo.

Bergen eller

Kristiansand Men

ellerhvert sam vi

nremlet ass doktor­

hOlellet plt Gello

kom solen og 11lI­
mpret, og del var et

flott skue nar et

~torl anrall av de

130 bilene sto par­
kert utenfor det

hvitmalte og majes­

teliske hotellet.

MG-folkel var i sitt

beste bumpr da Roy

l\pnet feUe~midda­

gen lit pii kvelden.

og enda bedre hu­

mpr var han i da

s!artnummer, rekJa­

memateriell etc.

slmlle uldeles.

Euer en solid fro­

kost fredag morgen

bar del stykkevis og

dell avgarde pa den

fS}rste dllgselappen

(lver

Hardange-rvidda i

sol og nOll vrer. De

Beste gjorde stopp

ndervcis for en Li­
ten kaffetar. Aile

mane ha med eg

V~[illgsfossen. like

foran Fossli Hotell

Det ble et praktfullt

skue med over 100

strokne biler i aile

farger. H Idigvis

mistel vi ingen p:1

kanlen, og dermed

kunne vi eUer en ti­

mes tid fan sette

ned Mab~alen.

som ikke Ienger er

det den en gang var

eltersom del mest

av veico er lagt i
tLinnel.



LAVTGffi ER
L0 NfNGE

Fra redakl¢ren
SCIC kunne han
k n 'willer al en­
kelte deltagere ikke

hclt vur lling me<.!
eg elv orn man
kullc kj r p' 11IvI

gl eller bntkc brem­
s ne h Ie vdcn.
Del ble vel m oge
r0d bakl .1..:J I

if er nok I~. ning­

ell.
Fra Brimn bar del

over Jorden til
Bmarvik med fer­

ge. Den 20 minue­

ler lange overfarten
ga lill pust j bak­
ken. Ut av fergen
likk en MGB pro­

bl mer med viften,
111 kom borti radi­

lllltoren og gjonJe
bilcn til el lepeob­

jekl. Men ved hjelp

av lokal bi tand.

fikk man san p5 en
gamm I aab-radi­
ator g n e lang: r.
M d d nne inoret­
ningen kunn

B'en Ort cue
reo tell BV rulen.

De el Lre milene
fra Bruarvik Iii

Ivik er om. kapl
for MG'ene - male
og ingele eier.

I kj0rte forbi re­
dagen ovemal­

lings ted, Brakane.
HOlell, og forlsalte

eoda en mils vei

inn eil OS8, inner Ii
Osafjorden til LU­
rens h¢ydepunkt ­
et gedigenl lunch­

bord utc i det frio

UFOR­
LEM EUG

OPPLEVEUEI
Akkural dcnne be­

giv nhclen VI

gjent. 'd n e­
nere anledning.

Men cAr vreret 0

bi ne t ar. Jigger
det minst like godl

Lilreue for lunch i
det fri pa plenen fo­

ran Baroniel i
R endal.
Folket fra Brakane
Holell hadde lell

i ·tand et kulnari k
m hie! til s med

grillel kyUing og

iff 0 ct koldbord

111 vi bure lJpph:-
cr pa de bcsle h •

tellcr. mcn du
innend0r. tlike
noll 'yn var tlet Ii
e hvoruun de inn-

pi\ 250 tlc)tageme
ko. Ie seg p, den

gr(ilnne tlekken inn­
under de maje le­
Liske fjellene. Vi
kal helIer ikke

glemme synel av
l30 apne sporlsbi­
ler, parken pa rek­
ke ograd.

Ja. det bJe en ufor·

glernmelig opple­

velse som igjcn
tad e Ler hvilke

n3w.rperJer \; rAder
cr. g m MG­

milj0C.I er s heldi­
g Ii kunnc fa ta del

i Ii i hven enes­
I r. Men del er
kan 'kj el pnrlldClk
3t MG-klubbcns
medlemmer bare

m0ter opp n r dCI
er LUrer p pr .
grammeL Ilvorfor

ikke nga jere .eg
lilt mer i klubbar­
beidct de ~vrloe 51
ukene jet?

Gode og melle mAt­
te vi bryle pp 0

legge turen tilbake
til Ulvikog

Brakanes HmelJ.
Fremdeles hang 0­

len ned er IJcI­
lenc og gjordc Ere·
dag kveldcn lil en

huMbuG

.I - -'-....~~~JOhilerp!a.r.
'Sertpd'

)Ordpoll. •
e/l I OSo

''Orelft
Ofl s)'II.

0100 b'If 1l0ltdi
AkselllOll

l
' •
SlFlft

onetl1G;j
Ped"" .

01"11Ig·"O
'V'SSeli.

Del 1I0r Slirt
08 k01tllol'er J1:t

Wellet• 11/'
orSilO

e'l eflilo14.

7
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kj~rte cUer moltoet:

Del finnes ileke dar­

Iig Vler - bare darJi­

ge kller! Og nar de

virkelig hadde if~rt

scg hensiktsmcssi­

ge kller. var det ing­
en grunn til ikke a
kj¢re apen bi.! hele
veien frem til fergc­

leiet pa Vangsnes.

Over Vikafjellet Iii

det en del nlil igjen.

men ikke pli langl

nler sli mye som er
vanlig, selv midl i
juni mimed.

Fra Vangsncs gikk.

turen over fjorden
til Dragsvik og en

mils kjlilring frem

til BaJcstamd og

Kviknes Holeli.

FLOTTS I

I BALESTRAND.
Kvikes HOlell er eL

av de "Historiskc
hotel]" og er ot syn

forenhver med
sans for 1800-mJ­
lets arkiteklur. Mod

samtlige biler par­

kert pi! pleneo foran

hOleliet fill de

fleste sin "dr0mme­

bildet". Lit! trist at

sol og bla hirnrnel
ikke apenbarte seg

10rdagskvelden.

Men ilpenbaringcn

'kom den. Vi fikk el

milLid pit del rer­

verdige horellet

sam vi em vil

glemme. Her var

det mal fOf alle ga~

oer. bare sa synd at

agen ble meu
lenge flilf vi filek

smakt pil aile god­

sllke.ne. Men slik er

det 11 Vlere med i et

"rally" - vi rna Vlere

rask og ha ell !cropp

om kan yte maksi-

VIKAFJELLET
ITAKEOG

REGN.
Regnel kom og Il'lr­

dag morgen var

regnfull og trist.

Men hva gjorde

egenllig del? Vi

kunne boksUlnelig

talt tlyte lenge pa
fredageos opple­

velser.

Enkeltvis og i sma­
grupper forsvant

deJlagerne over

UlvikfjeLlet med

Voss am f0rste

stoppesled. Lavl

skydekke og regn­

byger var dagens

meny. Og ooe bed­

re ble det ikke pa
turen over

VLkatjellet.
n.kebanker yr og

vind var det vi ble
m~dl mee!. De fles­

Ie kj\'lrte med "tel­

let" opp. men fak­

risk var del en del

barskinger sorn

skikkelig "happen­

ding". Etter at mid­

dag og dessert og

noen karafler vin
var innlaget, k'"Unne

vi sitlc ute p<1. pie­
nen foran hotellel

enlen rued lrerne i

langen elIer en duk­

kert i det friske sj¢­
vannet. Enkelte tok

seg ogs1l lid ti I en

sightseeing-lur med

sj¢flyel, som bar

base ved hoteliel.

Men vamneldingen

for lerdagen var

ikke spesiell gael
og alle sam en pak­
ket sine biler inn i

all sam kunne bol­

de dCI vcntende

regnet ute fra mat­

ter og seIer.

'j Vikafle1lel.
'" '. '.: bakkenf tI

• rtl ekslra opP
. sortl skI I

k nuta
De-II,or llll

t grill
en

. ~~&i~~~I • Ibevissle skill 1/111
clllledlllil "'"/,_'''''l'.

A ders SiglJII1 gr. . •
per "II . " •

Ii gresset i Osa.
I.oser seg P

codril'erell ...
forlllil1l11ell og _.

.rr II i 0511•
nyter kape

sundt lIg fru e

I derTrllls
Selller e
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male pakjenningcr

p n I dag ctap­

pe.
oder middagen

ble Torleif
Ri\nnlllgen fra AF

erraJ..I GK"
n II kj Id for lo­
re inn at. ~ I'

pOl' car Rallycl
gj nnom I •.
Han gulc Vi Ivo
fullav vcrk 'Ifly og
deler er og blir el

"must" for rallycl.
hampangetlukser

ble og ven'ukl
Knul H rgcn. Turid
Bent'en g vilr av­
g nde f nnann.
KnUl Hvilc og hans
frue Grete,
F0r l'olkellrakk eg
rUbake og begynte
, forbereJe. 0nda­
gen og hj mturen,
ble elS grillmerke
uldell (del om run
plas eres i gri lien
p MG'cn elvf01­

gelig). ED 1D mes­

singplale i farger og
inskripSjOD. men

dcssverre ikke
"Made in GB", Pi!

en karlong kunoe i
kimte "M.ade in

Ch..... ". Slik er del
bare - tidene har ry­
deligvi forandrel
-ego og vi am trod­

de at nil Vat eog

el k...

ALTHARE
ENDE...

0ndag ardel

ugjenkuJLing lUlL

Da r det da~ r. I'

rctte n en hj m­

vet COlen del ar

I . Dr bak.
Kristiansand.

and fj I'd ellee

Bergen' m at

mAl I.

De am kulJe ~ t­

over flkk eller rap­

portenc godl vrer
med sol og bl him­

mel 0 er

Langfjellene, mens

vi slakkcr tre biler

som kull Iii
Bergen via
HfjYIlJ1ger, Lavik og
Oppcdal. fikk Vlllln
i h d'l.il del rakk.
At MaIre. mellom

gneljorden og

Bergen halv0en er
et av Jande. desidert

ver. Ie vannhull,
Ii kk vi gs enare,
Her ~pnel himmel.

lu er 'eg slapp
b0ltcr 3 vnnn ned.

mcn hcldigvi Icun­
ne vi n kj~re inn i
den nyc lunnel n i
Matre g do kunn
vi kj re 10 kodd
el.lakkel tund.
Og da vi pas en~

Nordhordland~b

n g Kunne l­

maslcn p Ulri en.
kom olen og fine­
VlCfCL Vi val' hjem­

me j vAr egen b. og
"Ieltet" kunoe I
sanuneo. og Iik at
del vrert iden ...
En nOll rue er Iilen­

debrak" og vi gleder

o s allerede til oe ­

tear-da SCR

igjen gar pa kjcDlC
Vesllands cier

mellom
UDen vang.
R seudal og 0 .

Hell Iii stUll - U1kk
Knut og Ro for en

flOlllur !
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Stilige Jagl/or XK ]20 var del 10 av i arets NSCR. Neste ars

rally b(Jr begrelies til bare a omfatte ellgelske spombiler og

do med JlOvedvekl pa MG

="@ Jan S.dtker

huMbuG

Norwegian Sportscar Rally:

Tross knallsu sess· tiden
er mo en for for dringer

o •
Arets Sportscar Rally 1 den
vest-norske fjeUheimen og
langs fjordene i Hardanger og

ogn, ble pa aile mater en vel­
Iykket begivenhet selv om vi
opplevde noe vekslende vrer­
forhold.
Del er merkelig med 0 nordmenn bvor­

dan vi el k r kjlllre i fl k.k g f~lg og Ii·

kev I ha del ulIolig mor der vi iner i v§re

tildel gamJe dOllinger, om oppfart av

folk fie t • In vrere g~lt Ul pA dato.

Men har du fl/lr t rei kct deg i en MGTF,

TO. AelJcr B blir bilen et kjrert "bam" om

du vi cr all den m' rg du kiin innen~ r ri­
meligheten gren cr.

orwegian ports ar Rally ble om kjent

oppren t for Ii r iden og hadde da en

campingpla p Koppang om rei emaI

for et Ii-tall biler.

Na har dctte evenementet tatt h It a og

med 127 biler p lart treken. er i kom­

mel til el 'kj~ring 'punkl for h r mange

bileriper oner del g!r an aadmini trere-

elv m R y g Knut klarer del aller me ­

t!

B0R R A?

Etterhvert m port car Rallyet er blitt el

arrangement om amler deltagere fra hele

50r· rge. er det kan kje p tid at or k

MG KJubb overtar om formcll arrang r?

Rallyet er ikkc lenger et ek lu iVl arranoe·

menl ~ r 0 10 ente medlemmer. 11

leng 0 10 enter er en del a MGK.og

a den grunn er underlagt moderklubben

I er og regler. ~ ler und rtegnede at vi er

kommet til kjrering pu kt hvor en del a

betingelene for delta b de bl/lr og m' for­
andre og bli mcr i pakl moo aile ·MGK·

m dlemmen intere cr.

Skal CR utvikle eg i po iti relUing,

er i aile fall undertegnede fra itt I, led

llt forandtinger tvinger eg frem om vi viI

cller ikke.

MGK ga ~konomi k lj1me til rallyel i

200 1. Det cr jeg ingen bctcnkeligheter

med. Men da m det vrere en Idar ~ rut et­

ning at sarntlige bileiere er medlem a

I M K. A d 127 p, meldle bileoe i AI: var

16 adem ikke medlemmer. For cltcrtiden

m d t vrere el ufravikelig krav!
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Knill Horgen (t. v.) overrekker Roy Rage NSCR.plaketien for silt siore arbeidfor raUyet.

Hvis vi

ogsa kan fii
avholdt ars­

m¢tel i for­

binelelse

med NSCR.

viI vi fii et

arsm0tC

med lOa
deltagere i

tedet for

25 SOlD til

na har vren

tilfellet.

pa evenluelt fire medlemmer, bvor bade

Roy og KnUI sa absolutt skal vrere med.

leg gar ut ifra at NSCR skalleve en rekke

ar fremover, og da er det viktig a f1l. konli­

nuitet blant dem sam skd trekke i In'idene.

Hvis det er noen som teor at styret i

NMOK eller enkellpersoner er ute etler a

frata Roy og Knill den suksessen de sa for­

(jent l1ar h0slel, er det pil ingen male tilfel­

leI. NSCR er blitt et sa stort arrangemenl at
vi er nadl § sette oss ned i felleskap og ret­

te nesen [remover.

Norwegian

Sporlscar

Rallyer

bun en tra­
disjon og et

begrep for

aUe som

sysler med

sponsbiler,

og for den

saks skyld

veteranbi­

ler, og den

[fadisjonen skul vi ta godl yare pa. Men cia

er del vikllg at vi er apen for fornuftige

forandringer.

En TIJ sltser over VikafJellet.

skal prioritere hvem sam skal ra vrere med

pi\. tur na nar taket pa deltagere er nadel.

Eller mitt syn skal aUeNMGK-medlem­

lUer ha samme muughet til amelde seg pa

NSCR. For a kuruie gi aile medlemmer en

mulighet til deltagelse. ser jeg for meg at

hven senter flli- lildell en kvote, baserl p§.

antallel medlemmer hvert senter har, Gir

man en tidsflist for pfunelding pii Leks. 3
uker, .har vi ivaretatt aile medlemmenes

interesser. Deretter er det frin frem for aile

og en. hver amelde seg pa.

TURKOl\1ITE
Det er lllrolig hva to mann k.an fa U[fettet

nar mall bar gode kontakter, sniUe arbeids­

givere og god innsikt i hvordan man hand­

terer et sa stOl1 arrangement sam NSCR er

blitL Men selv om Roy Rage og Knut

Horgen har gjol1 en f0fsteklas-

ses jobb, tYinger

det seg frem en

Ult st¢rre og mer

variert arrange­

mentsstab. Styret

vil pa kom­

mende arsm\llle

legge frem for­

.~Iag am at det

urnevnes/velges

en "turkomite"HI/flott MGA-front.

BARE FOR MG'ER ?

Navnet orwegian Sporlscar Rally kan

oppfattcs som at l¢pel er flpenr for "aile"

sporsLbiler, uanselt merke og argang.

Jeg mener at I0pet primrert skal vrere for

MG'er. leg kan tenke meg at vi ogsa apner

for andreENGELSKE sporLsbiler som

Austin Healey, Jaguar, Triumph etc. Men

jeg ser ikke for meg al vi skaI lillale Toyota

MR2, Mercedes SLK, Audi TT og Porsche

91 I sel v am eieme er med lem av NMGK.

Del er bilene som i uIgangspLmk1et skal

v<ere deILager!

Vausett hva vi

matte gj¢re, bar

navnel Norwegian

Spolscar Rally be­

sta. Det er blitt et

kjellt og kjren

navn for svrert

mange.

Vi hvis vi ser pll

deltagerncs alder,

jeg tenker pa dem

sam sitter i biJcne,

kan det pa mange

mater se ut som

om NSCReren

pensjonist-lreff.

Ikke noe negalivr i
det, men vi er ogsa

m'l'dt fI gj¢re el el­

ler annet for 11 fa

lill yngre MG-en­

tusiasler med pi!

rur. Sel v om vi far

mye igjen for

pengene ved tre

ovemattiuger, kos­

ter elet en del penger a delta i NSCR.

Kanskje det kunne vrert en ide 11 booke inn

delatgere pa (jmeligere overnaltingssteeler i

nrerheten av der middag og fest skal arran­

geres? Del er jo den litt yngre garde sam

forhlipetlig , kal overla yare rerverdige biler

nilr ynet, h0rselen og reaksjonsevnen be­

gynJler a bli

faretruende

skral, og sam

gjl'lr at vi ma

kvitte ass med

kjeledeggen.

En annen og

for meg ve­

sentlig delalj

vi rna se pa,

er hvordan vi
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'lIeun liar!estet en del all begivelllleten IUjilmen. =.~ Svenn Solberg

Gren ands-Rally ed sto eltage se
n:nJanti Velcranvogn Klubb hIlT I mange

,r wangen "Gren) nd Rally" i nedIC de­

ler av Telemark. L pet hur en kjempe t I

OPPSIUlJling I? det r dell inn i fokjelligc
kla ser OJ nyttekj0rcl yer. mow ylJcr

el .

L pCI blir gjcmc rrangen I mai mAned. og
i , r var del mange medlemmer fro orsk.
MG K1ubb s m deltok me<! ine ponsbi­
ler.
I- et ) p I k .. !lJenn m akre meier
i ncdre deler av TeJemark. cd den bla

ljorden. 01 frn 'Yfn himmel og 10' Ir, me
i in nYUlSpntgne kntd VIlT del hele en n 1\

opple else.
Hver biJ flkk utleven en loddbok. og cd
mangler "ed hver post ble det tnikkcl U[ t
\' r antalliodd. Oppgavenc ar fe tHge,
og de krevde bade pmkri 'ke g te reli e
kunn kaper. ndertegnede med c -dnv_r
ble trukket for bare 1- lodd, og det var n:er
fOr.lteplas <:n.

Pau e med Iun h var del i Krog havni
Lange undo Etler en matbit og en kopp kaf·

fc ~ It an I pel lang Eidangerfjorden med
d hvilc iJ ul Brckkep rtto i Skien. by­
en none 'le mu cum omrade med n:er-
mere ar gamJe hu-.

III e. I plener var rulle av kinnende ve­
leranbilcr tl nile k.ulegori~r. men I~r I

ppmerk mllel tikk den tore f~rkrigs

Bentley'en.
Dellugerne ko Ie se I vAr olen og clter
preJlli 'ul.delin en 1'4 II rmiddag var del

ppbrucld, d • fle 're tiller nok pp igjen
o 5 neSle r.
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="~ Hakon Schjoger

gel5k "bilmote" i Skien

Agder Senter med verks ed

Vedrorende
LMK for5ikring
Del har i den senere lid v::crt Slor p1\gang
Cller LMK forsikring av klubbmedlem­
mers biler. Men, ja del er el Ion lE , del
er mye uoriginall am blir presenten og da
blir ikke bilcn godkjcm. Bilen kan va're
hell nydelig p1i aile m, ler. men det hjelper
ikke del' om bilen er byggel opp av for-
kjeLlige 1lI0dcllel" deler. Helsl skal bilen

forI. all ha de deler sam den hadde fra fa­
hrikken eller originale reservedder. SeLIcI'
man for eksempel inn en 1600 ccm molar i
en bil am ble leven ed 1500 ccm mOlOr,
er iUe bilen original Ienger. Eksu'a ulSlyr.
radio for ek. empel, sam val', r kj0P da
bilen ble produ. ert er tiIIalt. Siltkerhels ut­
:lyr sam seier var iltke funnel app tia
mange av vllre biler hie prodll.~ert men del
er tiIIall. oen av de enklesle feil sam g, I'

igjen er rail og gummi dimen jon. Del a
sette pa el IO"ralt pa en MGB cr direk1e
farlig pga. manglende servo. Del skaJ v::cre
cl J5" rail sJik at bi I n ogs<1 egner 'cg for
kosekj0ring i bygaler. 70% gummi er hel­
ler iltke akseplabelt. Rjktig dimen jon p
en MGAcr 165 x 15 fuJlprofil. Setler man
p<1 cl 165 x 15- 70% cr del kanskje IIlcr
mora 11 kj~re. men bilen er i LMK's 0yne
ikke original. Og de~. uten renl vi. uelt fyl­
ler ikke hjulet ut skjermbueo sa det ser lilt
annerlede lI1 ean d I burde.Vennligsl send
iUe inn s0knader 0111 LMK forsikring ulen
at du er ikker p at bilen din er riginal.
At den er slill i lakken og er lill blllkt Ul
pa flere mater gj0r derimol ikke noe
lenge den er original. inar

L0rdag 25 mai var del. amling i v rt nye

" entralvcrk. led". A . poreI av 0, J

enter n e mOl lokalcr 0 klubbr III h

Motor orum p Billing tad utcnfor 0 I •

fant Agder enter ut ,11 vi ikke skulle va'rc

darligere (ven imot.

Takkel a:re :enterleder gode bekjefll ka­

per annektt'rte vi Kti'lianand Kommun

, entralverksled med god pla~ til 10- 12

biler inne med _ - 3 lOft bukker og eller'

alt lIlslyr ~om el I Ie. kla c vcrk 'lcd

kal ha. I anncn etg. r del m0lcrum med

E

ScndCl' ct bildc av el lilt Jeldenl "bilIll0tc"

i Skien. Foran verk 'Icdellil Brian Thu Ion.

med Norske kogs nion Fabrikker i bak­

grunn. var del en dilg samlet en fin "bukett"

av engel ke kJassikere. M0tel fant ted i fjor

ommer. Brian er cier av Mini og Triumph.

MGA og Morris 1100 av H1\kon Schjager,

MOlTi Minor av Slein Haugscler og MG

TD av Per Rosvald. Per Ro vald d0de si"t

vinter. Hans 'amboer Berit Sivert en tar eg

n:'l av den fine TO'n.

Brian Thurston er om navnel tilsier eng-

denil h¢rende salonger. kj0kken og pise­

rum lrimrum med dusj og hadsllIe og el­

IeI' allc de fa ilileler MG folkel 'cUer pris

pa. Ii her likeI' i oss god!.

'remm~tet var 9 ek ipasjer med dri er. I

codriver og 3 junior f¢rcre i alder gnrppen

5 - 6 1'.( Oct val' grcil at i hadde noen til

, kj0re 10ftebukkcr OPP og ned.)

Dt:t ble et "gilt . ml'lle sam man sicr. Ma~se

kryl av hverandres bileI'. men og.' en god

e1el plipeking av feil og mangler. ocn ble

renet p. steelet, andre fLkk en litcn jobb

el. k. m n har bodd i Norge i mange kHan

kan derf r de all I' Ilesle norsk gloser.

Brian hal' tidligerc drevel mye Illed 1'01 kjel­

lig ombygging av Mini r. Ii reparerer han

I It. ell aile bilmerker, men de engel ke Ii­

ker han spesielt og kjenner nalurligvi god!.

Brian driver cget firma med navn: JTV
CARS. TO'en val' tidligerc eid av PCI'

Ro. vald, som de svelTe dl'lde ved elulykke­

lilfelle SiSI violeI'. Den fine bilen er na

ovenatt av Leif Harald Hansen og Vlnnen

Simon.

hjemme i gam jen encre. Brem er ble jus­

ten. forslillinger ble jekkcl for Iilasje og

Illllrt og en rckke sp0rsml ble bcsvart.

Aile vel noe om • in bi! o:n :JJldre ikke vel

Olll in Iii varende bi! aher ble del lcgnct

og fonal! over en lay . ko til alles lilfred. ­

het.

Avbrutl a n lilen kaffe g ~ ienerbr\1ld

pau e varlC eansen fra kl 1300 tiJ J 00.
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SENTRE:
0stfold Senter
Senterleder: Egil Hagen,
Glenneveien 56, 1781 Halden.
TIL 69 18 73 35 / 69 17 51 77

Oslo Senter
Senterleder: Jan Erik Bjerkholt,
Radyrveien 45, 1413 Tamasen.
Tlf. 66 80 50 22
E.mail: webmaster@nmgk.no

Drammen Senter:
Senterleder: Stale Fjcestad,
S0rskogen 41, 3032 Drammen.
Tlf. 32 88 55 41

Grenland Senter
Senterleder: Tom Risvold,
Amundr0dv. 24, 3295 Helgeroa.
Tlf. 33 18 86 30

MG Magnette ZA er en stilig hi! og det er ikke for mange av dem igjen i Norge.

NAR DET GJEIDER •

Forsikringskontakt:

Alesund Senter

l2Jvre l2Jstlandet Senter

Senterleder: Are Christensen,
Voieasen 41 a,
4623 Kristiansand.
Tlf. 38 08 6730
E-mail: aruf@akermar.com

Nord Senter

Senterleder: Geir Blaasmo,
0. Marienlyst 17,7019 Trondheim.
Tlf. 73 942818
E-mail: blaasmo@c2i.net

Kontaktpersoner: Ingrid & John Barrett
Lausgardvegen 180, 2860 Hov
Tlf.61 123371/97128265

Trondheim Senter

I;i§i·[£f,..tiffi~••••••
Sente~ed:trUl~t,
Ole Brinchs vei 3, 5232 Paradis.
Tlf. 55 91 15 07 / 55 12 59 70
E-mail: sundt@online.no

A der Senter:

Senterleder: Randi Asbj0rnsen,
c/o Dqta Pro, Boks 63 Sentrum,
6001 Alesund. Tlf. 7013 1745

fil·G·i.tU4 i tfti tgW••••••
Senterteder: Chrisworker,
Snorresgt. 8, 4044 Stavanger.
Tlf. 51 558463
E-mail: walker@akermar.com

Trond Jonassen, Solberg Terrasse 1,
3058 Solbergmoen.
Tlf. 32 8705 89 / 32 8444 29

Senterleder: Odd Enevold.
Joh. Altmannsvei 7,
9600 Hammerfest.
TIL 78 41 12 81

Den er i bra stand om enn noe sliten.
Kanskje har den gMt mermere 400 000 km,
sa motoren er skiftet og likeledes har bak­
akselen fatt en forbedret utveksling, noe
som gjS1$r bilen kvikk i akselerasjonen.

Ellers er 0-1500 sa godt som original. leg
bruker bilen mye, men om vinteren blir
den bare sporadisk luftet.

ZA'en har v<ert en trofast sliter i de arene
jeg har hatt den. Gamle «Svarten» trenger
en del omsorg og pleie underveis, men
ikke sa mye mer enn moderne biler. leg

regner derfor med at den er oppegaende
nar den om tre ar runder sine 50 med lett

sprukne skinnseter, falmet treinteriS1$r og all
sin sjarm intakt.

ForlS1$peren til MGA var en Sport Saloon
med italienske trekk i karosseridesignet.
Den ble godt mottatt midt pa 1950-tallet
selv om ikke aile likte at Magnette-navnet
ble brukt pa en sedan-modell. Magnette
ZA har en rekke felles komponenter med
MGA og har virkelig sportslige kjS1$reegen­
skaper. Den ligger klistret til veien og
runder svi ngene uovertruffet.

NORSK SPEEDOMETER SERVICE AS
VOGTSGT. 26 - 0474 OSLO

TELEFON: 22377468 -TELEFAX: 22377999

Yi har reparert bit og MC-instrumenter siden 1933!

• Bilinstrumenter
• Traktorinstrumenter
• Motorsykkelinstrumenter
• Bilalarmer
• Speedometerslanger
• Bilvarmer
• Smiths viftemotor

"huMuG" har alltid bilder og omtale av
apne to-setere, sa leserne trenger en pa­
minnelse om at MG ogsa er fire-setere
med fast tak. Bilen til undertegnede ble
hentet i Sverige i 1998 og har rullet pa
\'eien aret rundt siden den var ny i 1955.

Magnette II - en stilig 47-6ring
=H~ Ove R. Meller
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29 grader I skyggen og sol fro
blo himmal far komme I onnnen
reHa, hvis radokteren skol Fa lit
et nyff nummer av "huMbIlG"
f0r orsm0fe/1 Drommen 3 I. ov·
gust. Men slik er det· noen md
jobbe so for andre kose seg
bak rot/et I MG/en.
Men for all del· del mesle eN
iuli og ougusl har Vier! fontaslls­
ke mdoeder her vest med sol og
varme sam igie hot gi/l en rek·
ke korte og lengre MG-Iurer.
Del akj0re open veteranbil et
og bllr en opplevelse.
Prob/emet er am III skal fortel/e
del til all for manga ? Mad st",
kurs mol 700 medlemmer et del
en grense For hver mange vi
kon bll fl2Jr odminlslrosi~>ns-<Jp­
parolet ma uIYides - kanskje
!YInger en betall kfllbbsektetaer
spg Irem?
Arets slore begl\'enhet for MG­
folkel var vllilsoml Norwegian
Sporlscor Rolly med ki0fing pO
streknlngen Gello, Ulvik 09
Baleslrand. Med mye godl sam·
mervaer, men ogsa mad noe
regn, bla arels fur I sum en lur
'II sent glemmer.
Etferhverl sam delageranlallel
har 0kellil over 130 biler, er
det po lide astromme Inn. Bare
MG'er og andre engelske vete'
ran-sportsbiler ber vaere delta­
gere. Denne saken Kommer vi
sikkerl Ii/bake Iii po arsmmlal.
Fyldlg repor/asie fro NSCR on·
nelsteds i bladet.
Ellers er del pO tide med noen
lakkens ord. Po orsm0tel sender
Einar Hvi/e slale'lpinnen videre
Iii en ny formonr:>. Einar har si/­
lei ved roret I seh or, og med
utflyfflng il Serlondel og ny." Ie­
rieslad f Sponio, er finars for·
manns-periode over.
Einar hor gjorl en Roff lobb sam
NMGKs lader i en per/ode hvar
medlemslollel har mkel Fro co.
250 og frem iii dagens ca.
650. Del hor (I2!rl mad seg et Iii
tlder slorl arbeldspress som
Einar sammen mOO res/en av
styrel har laklet ulen plell og
Iyte.
Jeg har hoff fornsyelsen CJII 0
somarbelde meo' Einar I hans
slste formonns-6r, Of} del har
vaert hyggelig pO aile maIer.
Takk for samarbeldel, Einor, og
lyUe Iii sam ny sen er/edar I
Agdarl
En onnen ling som del 'lye sly·
ret elter min menlng ber 10 fall
I, er den vilkarlige molen LMK
ser vi III 0 drive effer. Hvllke bi-

ler sam blir godtall og hvilke bi­
ler sam For avslag po forslk·
ringss",knaden, ...irker pO meg
Mae lvilsom og II/e IlfFradsli/·
lende. Om an 72·modall ble Ia­
verI med fvl/proFildakk
{165x14} Of} 15 toms raff, rno
del Vifra fulll ul aksaptabell 6
brvke lavpraflldekk og r4 toms
ratt nor delte ble tilbudt sam
eb/raulslyr (ro norske MG·for­
hondlere den 9an$ bilen var
ny. Del lIirker ossa noe merka­
/lg of lNrK kommer med nye vii·
kar ved hver nenvandelsa.
Mad 5·600 biler I vdre rekkar
skal man iHe se bar! fro at an­
dre Forsikringsselskoper ann IF
kon gloss en ffhvorende forsik·
ringsovtola sam den sam lilbys
gjannorn lNrK. Del er vi MG­
a;ere sam er kundar og do ber
vi ogsa ho el ord med ; lager ­
el/er hva ?
Bade formann-, nesiFormann 09
sekretaer.poslane skal beklas av
nye personer po orsm0let. Med
so mange kompe/ente med/em­
mer vi har ; vore rekker, burde
noen og enhver Il2Jle ansvar For
of ....i for ....algl el godl slyre.
NMGK ar ;nna 1en god perlo­
de med sladlg l2!i<ende inleresse
rvndl yore engalske biler.
Dedor Irenger III et sterkt styre
sam kan to SSfJ av denne opplu­
ren po en skikkeJIg mofa. F0Jer
du at du har noe a gi, ar del
bare ata kontak/ med volgko­
mi/eens fof1Tlann, 0yvind
Opsahl, pO Ilf. 32 82 1/ 40.
Redakt0ren vii lokke madlem­
mene for mange positive han­
vendelser og mye godl s/ofl og
bilder iii bladel. Har du vCBrl po
Ivr i sommar, anlen ; ;nn- aller
vlland • skriv noen ord og send
dal sammen med noen bl/dar Iii
bladel. Husk at if/gen hislor;e ar
for Iileo Iii akomme pO trykk r
"huMbvG" - og kanskie bUr del
/11 og mad i Fargar I
Vi har seks reg;s/arlerers sam
skolla seg av de Forskjellige
MG-modellena. Del hadde vaert
hyggalig am da en gang I orel
send/e iedokteren en ovarsikl
over /Inganes lils/and. Del er al~
lid hygge/lg alese am vara eld­
s/a biler, hvor monge v; har av
da Forskjelli$e typene a/c. Ter
jag hOpe po den fl2!rste oversik­
tan I neste nummar?
Ha For/sail en fin hrlJsl mad
MG'en sam mid/punklell

Jan B.

1<J0P 09 SALG
Pa var inlernelf5ide er del mange onnonser vedr. kjep
og sol9 ov MG'er, deler 09 ulstyr. For ot medlemmer
som ikke hor internett Og5a skol fa to del i disse on­

nonsene, gjengir vi i denne rubrikken
et utvo/g av onnonsene.

SELGES:
MGB, roadster MK II, 1968.
Imporlerl fro Cali(orina i 1998. Restaurerl (pent og ardent·
lig med bore originale deler). Registert for 1 + 2/ LMK·forsik­
ret. Old English White. Bilder kan sees po internett: www.
finn.no. To stk. tak medf01ger (pomontert nedskyybar cob,
men "pack away hood" medfl2llger). Meget bra bil.
Henv. tlf. 61261070 el. mobil 41203318.

MG TO 1951 modell.
i bra stand, men trenger litt restaurerinB. Venslre ral1.
Henv. Jon Finne, Baerum. Tlf. 67192222 el. mobil
90550750.
E-post: jon.linne@intek.as

MGB GT 1972 modell, objekt.
For restaurering selges h0yrerattet MGB GT. Molor og driv­
verk m/overdrive i meget god stand, men noe rusl i Kanaler
09 bakskjermer. Rosl)'le·felger og eller komplett bil.
Hl2lystbydene rundt 20.000 kr.
Henv. Kjell Hogen Nilsen, Oslo. E.post: khagenn@chello.no

MGA 1955 model!.
R0d venstre styrl med ny kalesje. Pen og rel1 i plater. 1600
ccm motor, skrivebremser foran. Pris: kr. 115.000,·
Henv. Morten Guslovsen, Porsgrunn. Tlf. 35554293 el. mo­
bil 98652109.
E'post: m·g@c2i.net

MGB 1966 modell.
Roadster restaurer! i 1997 selges. Rl2ld med sort interil2lr,
hom eike iul og skinnseler. Venstre ratt. Kr. 85.000.-
Henv. Bob Green, Halden. Tlf. 69175689. E-post: bob@hol­
den.net

MGB 1977 modell.
Jeg seiger min rl2lde MGB rubber bumper, importer! fro USA.
Noe arbeid gjenstor f"r den kan EU-godkjennes. God bruks­
bil, men ikke all er originalt.
Gi bud!
Henv. J0rgen Kielland, Bergen. Tlf. 55292433 el. mobil
90015979.

KJ"PES:
Ekstra-Iykter.
0nsker °kj"pe 2 stk. hom 1000-meler Iy ter. De ma vaere
runde. All ov inleresse.
Henv. Knu! Aas, Oslo. Tlf. 97555253. E-post:
knutaas@hp.com

Felger til MGF.
0nsKer a kj"pe 4 stk felger Iii MGF - originale eller uorigina­
Ie· olt av interesse.
Henv. Roger Petterson. Veslby. Tlf. 64952676 el. mobil
40408205.
E·post: rog·pet2@online.no

MGA motorplate.
Jeg Irenger plalo som fester motor til girkasse. Mo vaere
1500- eller 1600- motor. Altsa h"y starterposisjon.
Henv. Mor'en Bexrud Olsen. Tlf. 95044393. E·post: mbex·
rud@holmail.com

I
I
I

I
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427 Sundt, Truls
Ole Brinchs vei 3
5232 PARADIS

B-BLAD
Returadresse:
Norsk MG Klubb
Johon 0ydegards vei .4
4632 Krlsliansand

AIlved Lillegravell og hails TC har krysset
en rekke aI' Eurpoas lalldegrellser pa
sluttell al' 50- og pa begynnel~'enlIV 60­
toilet. NO. er JUIII interessert i aJwre hvor
den er bliitav. Kalilloell hjelpe? Siste
J.jente reg.nr. er R-14693.
Bilens chassisnummer er 0677 og motor­
nummeret er XP.4G TV 12280.

"Detektiv-avdelingen"
e"erlyser:

Rod Ie med reg.nr. R-

="~ Jan Ssdtker

Intere sen rundt de eldre MG'er ser Ul til a
v<ere stigende. Det er liksom i tiden i\ por­
te opp og tn yare pii e1dre biler. Og- hygge­

lig er det.
I den forbindelse dulcker det opp eLterlys­

ninger euer "min gamle MG som jeg hadde

pii 50- og 60·tallet". r blad nr. 2 for i trr
brakte vi eo artikkel om MG-registerets
fji)rste bil, John Erik Skjefstnds MGTD.

som hadde vrert pil. videvanke i en del fu­
uteD at noel1 konkret visste hvor deo var.

Na er den som kjent under full resLuurering

hos Vidar Dale i Fusa. lltenfor Bergen.
Under arets Sportscar Rally 10k Anved
Lillegraven komakt med undenegnede.

Han varp:1jakLeuer sinTC 1946-modell.

sam ble solgl pa Toll'iesenets biJauksjon i
Bergen for n~yaktig 40 ar siden!

Gjennom Tollve cnet flkk ban den gang

OppgiLL navn og adresse pa kjl1per. mel] dis-

e opplysningene badde ban mistet. Det
enesle han husker var at han sone TC ble
"importert" til Bergen av en engelsk rekla­

memann j J957/58, og at den fikk registre­

ringsnummer 0-149\ O.

EN MERKELIG mSTORIE.
Det be.lt pesielle og fonmderlige med den­

ne TC'en var at den kj~rte rundt pa ulovli-

4693

ge kilter, eltersom den ikke val' fortoL1el

inn i Kongeriket. Delte flick Lillegraven

beskjed om av Tollvesenet i 1962. etter at

biJen hadde ruJ let pa norske og europeiske
wier j mer eon fire At! En "hyggelig" tje­

nestemann hos Biltilsynet i Bergen bactcle

Iycleligvis ikke brydd seg med 11 sjekke om

toll og avgifter val' betalt - Doe de ikke var!

Denned fi.kk den 22luige Li.llegraven et

tollkrilv pii 3.500 kr. Hvis ikke wIlen ble
betall var altemativet <l.levere bilen til

Tollvcsenet i Bergen. Lillegraven hadde

ikke 3.500 kr. og. dcrmed ble TC'en et auk­
sjollslluIlliller pa Tollvesenets arlige auk­

sjon. Pa auksjonen hIe TC'en solgt for den
beskjedne sum av 1.200 la. slik at

Statskassen fjkk sine ellerlengtede 101Iav­

gifLer.
Og na lurer Anved Lillegraven ptl hvor
hans (rofaste foIgesvenn har tan veieD.

SOLGT TIL 0STLANDET.
r sommer hadde l'cdaktlllren et byggelig
mpte med MG-registerets to stiftere. Bard

iel en g John Erik Skjefstad. i Bergen.
og i den forbindelse nevnte jeg TC-bistori­
en. Del tok under et sekund f¢r Bard

Nielsen badde et var.

-leg husker at det var ell kar ved navn A~le

Sand pa Eidsvagsneseti Bergen som hadde

en TC i 60-arene. Det er sannsynJig Sand
som kj!ilpte Teen hos Tollvesenet.

S,' mange TC'er h:u· del nok ikke v",rl j

Bergen opp gjennom arenc. li jeg ba
LiLlegraven kontakte AsIc Sand. som frem­

deles bor pa Eidsvagsneser.

-Asic Sand val' rell mann. forteller
LiLlegraven til "huMbuG", Da A Ie Sand

kjopte bilen pa TollveseneLS auksjon i
J962. bJe den omregi tIet til R-14693.

Sand omlakkerte bilen fra sort IiI r~d. Han
solgte dessverre bilen i begynnelsell pa 80­

tallet til en mann pa 0stlandet, uten at han
nil. husker navn og adresse, fortener Anved

Lillegraven videre.

Na er spllrsmileL enkelt og greit: Er det
noen av NMGK's med1el mer eller

"hllMbuG"s lescrc om kan gi opplyn ing­
er om den nevnte r\ide TC med si Lk.jente

regi treringsnummer R-J4693 ?

Dersom det er noen som har opplysninger,
vennligst ta kontakt med redaktoren enten

pa mail eUer telefon.
For dem som 01lsker 11 lese bele Anved

LiJJegravens eltcrlysnillg og TC'ens I!lVrige

hislorie, kan finne frem "huMbuG" nr. I

fra At 2000.

PS. Gnlllnen til at bilen fill nytlregi tre­

ringsnwnmer da den ble solgt av
Tollvesenet i 1962, var at den nye eiers

adresse la i nabokoll1munen IiI Bergen.
ncmlig Asane og: Hamre kommune. og at

sistnevnle kommune pa den riden lilh0rte

gamic Hordaland fyJke. aer Bc,rgen en

del av den nye Hordaland fylke kOIlllllllne.

N 60-taJlet fulgte som kjem registcrings­
Illlmrcne fylke gren ene.


	Test
	2002-4
	2002-4a
	SCAN0008

	SCAN0011

