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Norwegian
Sportscar Rally
1998.

For 4 f4 en avveksling pa:
Bakke opp og bakke ned
kjoring i Norge gikk turen i &r
til Danmark,

Samling pd Hjortneskaia
torsdag 12 juni om etter-
rmiddagen og ferge til Hirtshals
‘Middag i egen del av spisesalen
og kaffen med det lille glass i
bar og salonger.

Liv L. og reykegjengen mattes
selvfelgelig i nermeste bar.
Resturantbesek med danse-
oppvisning var det ogsi noen
som fikk med seg. Stile ville
gierne ha med seg sin Nina i
Sambaen, men jeg sd ikke
hvordan det gikk, da jeg selv
var fordypet i en teknisk MG
prat og en Irish Coffe.

Neste morgen lettskyet og pent.
Johan B. festet det norske
flagget pA MGA’n for 4 vise
alle hvor vi kom fra, men fikk
ikke lov til  kjere forst i
kolonnen, der funklet en rad
TD med Ise og Roy. Meningen
var jo at med den aldrende TD i
spissen, skulle ikke hastigheten
bli s stor, men du verden hvor
feil en kan ta av og til. Med 60
biler i en kolonne som hyppig
blir avbrudt av trafikklys, gir
det s det griner i svingene fra
nr 40 og bakover bide titt og
ofte, men moro var det.

Noen legger kartet og kjore-
beskrivelsen i hanskerummet
og kjerer trastig ivei etter bilen
foran. Det forirsaket det helt
store kaos i et kryss hvor vi
skulle til heyre, men vi fulgte
etter Vigdis og Terje godt forbi
krysset fer codriveren
saktmodig mumlet noe om at vi
skulle ha tatt av til hayre. Jeg
stoler helt pd codriverens evne
til & lese kart og forstd
kjerebeskrivelser, si jeg svingte
180 grader ved forste
rundkjering mens jeg 14 pd
hornet for 4 varsle Vigdis som
kjerte rett fram.

Om hun forstod hvorfor jeg
tutet vites ikke, men alle
danskene i rundkjeringen denne
stille fredags morgen skvatt

unna som om det var selveste
rikspolitisjefen som rast rundt
med 6000 r.p.m. og fulle sirener
P4 vei tilbake til krysset var det
selvfolgelig noen som hadde
funnet fram kjoerebeskrivelsen
og kjorte til hoyre i krysset,
mens codriveren pipekte at vi
kom motsatt og falgelig méitte
svinge til venstre. Det er mye
moro pi tur,

Etter noen nedvendige og noen
unadvendige stopp kom vi frem
til Thisted. Der hadde vi vaert
for 30 &r siden og ville ta av fra
ruta og kjere ned i gamlebyen.
Men det skulle vi ikke ha gjort.
Noen s at vi tok av og fulgte
trostig etter oss. Nir vi sd
giennom trange smug (meget
passende for Midget'er) kom
fram til gamletorvet med 4
mulige parkeringsplasser, var
det 10-12 sportsbiler etter oss.
Men da hadde Roger K. fitt
nok. Med sine eminente
kunnskaper i flere utenlandske
sprog, overtalte han en av byens
borgere til 4 fortelle om
raskeste vei ut av byen og mot
Sallingsund Feergekro hvor vi
skulle spise luns;.

Jeg vet ikke om det var Tuborg
eller Carlsberg vi fikk til maten,
men det smakte deilig.

Etter lunsj begav vi oss til
Jesperhus Blomsterpark hvor vi
fikk parkere pa en frisk gress-
plen bak 13s og sla.

For en service.

Blomsterparken var bare
fantastisk. Jeg er sikker pd at en
botaniker kunne ha skrevet et
12 binds verk om alt det vi s,
men jeg vil bare nevne at Roger
K. vurderte 4 bytte ut sin
elegante sorte MGA
m/forgasser-problemer i en bil
bygget av blomster.

Om ettermiddagen ble det mye
kjoring i ganske store
hastigheter og plutselig luktet
det bensin. Inn pd nzrmeste
avkjering og opp med panseret
og der rant bensinen lystelig fra
den bakre forgasser og rett ned
pa ekshaustreret. En av
slangene var temmelig morken
si jeg gikk ut fra at det var
synderen, men etter & ha skiftet
slangen med en teflonslange jeg
fikk av en meget vennlig
danske, rant det like lystelig.

Da kom Bjern R. tilfeldigvis
forbi, stoppet, si, funderte, ba
om noe 4 banke med, slo et slag
pé bakre floterhus og der
stoppet lekkasjen momentant.
Floternila henger seg vanligvis
opp pA disse forgassere en gang
i blant. Godt 4 vite for en som
ikke vet s& mye. Siden gikk den
lille rade som et skudd uten den
minste lukt av bensin. Kursen
var satt mot Aalborg og
avkjering 28 pd motorveien, hei
og hi hvor det gikk. Uten
problemer bragte codriverens
eminente omgang med kart og
beskrivelse oss direkte til
Scheelsminde hvor vi skulle bo
i 2 dogn, fint 4 slippe 4 pakke
neste dag.

Inne i atriet var det plass til alle
bilene, St.Bernhards hunden
Olsen og en liten uteservering
hvor mange fikk plass og
hyggelige danske tjencre
fremskaffet bdde en bajer og en
lille en.

Middagen ble servert etter ct
nytt prinsipp. Lang ventetid
mellom rettene forte til at alle
var konstant sultne, og at maten
smakte meget vel.

Neste dag var det like fin ver
med sol og bl himmel, men
med en litt kjelig vind.

Sjefen i TD’en bestemte at vi
n3 skulle kjere i nummer
rekkefolge og i pen kolonne til
Ebeltoft. Og det gikk bra bide
vel og lenge. Sjefen stod i alle
kryss som en Militzrpoliti og
geleidet oss i riktig retning. Og
faktisk kom vi frem i temmelig
god orden selv om vi til slutt
ikke visste hvor TD’en var,
men den kom jo frem den ogsi.
Vi ble guidet rundt og opp i
fregatten Jylland pa en meget
entusiastisk mite. Tenk om vi
hadde hatt slike historiel®rere.
S4 var det real skipskost pa
banjeren. Sild og grovbred og
noe attit, helt herlig var det.
Hjemturen gikk i rolige
omgivelser pa smi "Margueritt
veier” og gav oss tid til 4 stoppe
ved noen antikvitets-butikker.
drikke kaffe og spise is. En pd
alle méter hyggelig ettermiddag
med Gerd og Svein, Turid og
Jan, en gul Frogeye, en grenn
og en red Midget. Bilene tikket
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og gikk som klokker, ja bortsett
fra bilen til Jan da hvor du kan
here girkassa pd to kilometers
avstand. Han har mange teorier
pa hvordan han kan fikse det,
men det ser jo ut til at bide han
og Turid trives med lyden, si
da s

Vel tilbake til Scheelsminde var
det s vidt tid til en lille en
(eller to) for den store middag
gikk av stabelen. Og denne
gangen gikk serveringen
prikkfritt. En elegant
oppdekking, pene nord-menn
og damer, gode venner med
godt humer, det mitte jo bli
suksess.

Det var taler til kiubben,
reiseleder, alle som hadde
jobbet med turen og til Sjef Roy
som for sjette gang hadde rodd i
land et eminent gjennomfort
"rally”.

Og s4 var det kaffe avec og
dans etterpd. Noen forsekte &
danse sin egen og andres
codrivere i senk, men codrivere
i MG’er er laget av seigt
materiale si selv Dag R. klarte
ikke 4 ta knekken pd noen.

Sendagen opprant med
smilende sol og bli himmel
som vanlig. Og smile det gjorde
ogsd turens deltagere selv om
ikke alle akkurat var forst inne
til frokost. Det blir jo s mange
dypsindige diskusjoner til langt
ut pd morgenkvisten om
tekniske spissfindigheter rundt
sportsbiler si det var nok noen
som ikke kom i seng for i dag.
Turen gikk igjen pd koseveier
frem til Frederikshavn hvor det
brolagte torv foran ridhuset var
avsatt til parkeringsplass.

Og pa plassen vaiet det danske
og norske flagget side om side.
Det var en halvtimes frem-
visning og filming for vi alle
toget inn i rAddhuset hvor man
bad pi en lille ol eller vand.

54 var det tale av borger-
mesteren som priset bide
nordmenn og deres smukke
biler i vakre ordelag.

Roy svarte med noen velvalgte
ord pd vegne av oss alle og
overrakte NMGK ’s plakett som
takk til borgermesteren og hele
Danmark.

S4 var det igjen tid for mat etter
en kort kjeretur til
Bangsboparken og Restaurant
Mellehuset. Igjen et overdidig
danskt koldtbord med dertil
herende drikke i meget typiskt
danskt milje. Vi hadde god tid
s4 noen fikk anledning til en
liten “skovtur” for vi igjen
bemannet ratt og pedaler for via
mange forskjellige sma og store
veier satte kursen mot Gamle
Skagen, Grenen og til slutt
Skagen fergeterminal hvor vi
igjen stilte opp i lange rekker til
stor glede for byens borgere og
europeiske turister som ogsd
ventet pé fergen.

Det ble ogsé her anledning til &
frekventere Fiskebryggen med
sjemat og tilherende drikke
som en avslutning pa
Danmarks besoket.

Vannjet fergen Pegasus 2 slukte
alle bilene og var et behagelig
bekjentskap. I flystoler raste vi
over smul sjo i 34 knob’s fart,
og var i Larvik eksakt 3 timer
etter avgang fra Skagen.
Hjemturen fra Larvik til Oslo
gikk pé 1 ¥ time og var til sine
tider ganske kold, men vi klarte
oss uten store forfrysninger.

Jeg gér ut fra at jeg har alle
turdeltagere med meg nir jeg
sier:

Tusen takk for en kjempetur.

Til NMGK'’s Oslo senter og
alle dets hjelpere.

Bildetekst

Lang, lang rekke for ferge til
Hirtshals.

Sallingsund Fergekro og
vertinne.

Rogers nye blomsterbil.
Blomsterprakt.

Johan er og blir norsk.
Elsklingen og Codriveren.

I Ebeltoft speiler fregatten
Jylland seg i 60 blanke biler.
Lang rekke med Svein forran.
Det er virkelig et yndigt land.
En lille en etter dagens kjoretur.
Mellehuset, typisk dansk.

Roy overleverer NMGK plakett
Siste maltid pd fiskebryggeni
Skagen.

Restaurering
av MGB

Her fortsetter Olav Sommerin sin be-
skrivelse av restaureringen av Florida-
importerte MGB og i forrige nummer
stoppet artikkelen ved at alt som kunne
skrues av bilen, nd var fjernet.
Karosserioppbyggingen ble foretatt
ved at ikke alle rustdeler ble fjernet
samtidig. En del ble skiret av om
gangen og delen ble hvis mulig brukt
som mal. Det var viktig & tegne opp og
ta mal. Hjulapningene ble tegnet opp pd
kartong. Jeg klemte ogsd vanlig papir
langs skjermkantene for & tegne dette
over pa platene som skulle klippes ut.
Noen ganger hvor det er plass nok
kan man tegne rett pa platene ved &
holde disse bak &pningene. Men plate-
delene som er skéret av mister lett fa-
songen nér de er Igse, dessuten har de
lett for & bli litt mindre p& grunn av tyk-
kelsen pa kappskiva. Alle plater som
ble innsveiset var i rustfritt stal. Det var
det som var lettest & fa tak i pa det verk-
stedet jeg av og til benyttet. Vanlig CO:
punktsveiseapparat med rustfri trad ble
brukt.
Sveisingen gikk relativt greit, selv om
jeg ikke er sveiser til daglig. Tiden var
imidlertid et problem, da verkstedet jeg
fikk bruke bare var tilgjengelig i hel-
gene. Det var derfor om 4 gjgre & sveise
s& mye som mulig i de helgene jeg
hadde til radighet. Det som da skjedde
var selviglgelig at delene ble for varme
og under avkjglingen ble det en del
strekk og ufasong. Det er derfor 4 anbe-
fale at en tar seg god tid til sveisingen
og ikke gjgr slik jeg gjorde. Det-ville
vert en fordel 4 arbeidet pa flere steder
av bilen samtidig. Heldigvis er sparke-
len funnet opp for & brukes.
Framakslingen var lett 4 ta av, den
hang i fire bolter. Da universalakselen
til styrestaget var lgsnet og bremsergr
fjernet, kunne framakslingen senkes
ned. Den métte nd demonteres videre
og skrapes ren for skitt og rust. Det var
heldigvis ikke alvorlige rustangrep, s&
det gikk lett vekk med stilbgrste og
smergelpapir. Alle deler som skulle ma-
les ble innsatt med Ovatrol, to strgk
med sort Arkanol og to strgk med sort
lakk. Fettkanalene til kingboltene ble
blast opp med trykkluft og nye shims
ble montert etter verkstedbokens anvis-
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